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Que futuro queremos?
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O mundo esta em profunda e rapida transformacgao e as nagdes que almejam o
progresso precisam se antecipar as mudangas. Em termos de mobilidade,
inovacodes tecnoldgicas em forma de eletrificagdo estdo mudando a maneira
como nos locomovemos.

O Brasil deve decidir se quer ser protagonista ou coadjuvante neste processo
inevitavel. Nesse sentido a nossa velocidade de agao podera colocar o Brasil
entre os lideres mundiais, dada as suas enormes vantagens comparativas na
geragao de energia elétrica limpa, ou, por outro lado, nos manter em posicéao de
importador de bens e servigos de alto valor agregado.

A eletrificacao dos veiculos - onde é esperado que representem um terco do
mercado rodoviario mundial até 2035 -, tera inumeros efeitos nas cidades,
principalmente em relagédo aos recursos energéticos distribuidos. O custo da
bateria devera ter uma reducéo acelerada, o que ja deve acontecer em curto
prazo com a nova fabrica de bateria da Tesla de grandes proporgdes, que ja
entrou parcialmente em operacdo em 2017 e tem previsao de entrar em
operagao completa ao final de 2020. Os custos das baterias despencaram em
mais de 50% em 5 anos e espera-se que caiam ainda mais, chegando a um
décimo do que custavam em 2015.

A baixa autonomia dos veiculos elétricos tem sido resolvida em alguns
municipios por meio da implantagao de infraestrutura de carregamento. Outra
iniciativa que contribui para o crescimento desse mercado € o avanco das
tecnologias de transferéncia de energia dos veiculos para a rede elétrica (V2G)
para outro veiculo (V2V) e para a residéncia (V2H). O desenvolvimento dessas
novas tecnologias de armazenamento de energia proximas ao consumidor €
complementar ao da geragéao distribuida. Com isso, os "prosumidores" -
consumidores que produzem energia elétrica - contribuirdo no armazenamento
de energia quando ela nado estiver sendo necessaria. Além disso, a geragéo de
energia distribuida a partir de fontes renovaveis fara com que o veiculo elétrico
seja mais atrativo como meio de redugéo de emissdes de carbono no setor de
transporte.

Dessa forma, estima-se que até 2020 o custo do veiculo elétrico (VE) sera
equivalente ao de um carro de motor a combustao interna, e combinado a
outros fatores como a implantacao de infraestrutura de recarga necessaria para
os VEs e aceitagdo cultural dessa nova tecnologia, se espera uma profunda



alteracdo da frota mundial de automoveis, veiculos leves de carga, 6nibus e até
mesmo veiculos pesados de carga.

Apesar de todas essas evidéncias, o Brasil resiste em se preparar para dominar
a tecnologia necessaria para o desenvolvimento da eletrificacdo da frota de
veiculos e dirigir o emprego da bioenergia para mercados mais promissores.
Um desses mercados seria o do transporte aéreo. Nao se antevé ainda a
eletrificagdo na aviagao, que dependera de combustiveis liquidos por algumas
décadas. Assim, o emprego do etanol e produgéo de bioquerosene deveriam
ser incentivados. No entanto, para migrar para estes outros usos, algum
esforco é necessario, em termos de pesquisa, desenvolvimento e inovagao.

A habitual visado de curtissimo prazo leva o pais a incentivar a manutencao de
uma tecnologia ja esgotada de motores a combustao interna. Ao resistir as
evidéncias seremos muito provavelmente um mercado para tecnologias e
fabricas obsoletas dos paises desenvolvidos. O argumento de que os veiculos
e a infraestrutura sdo mais caros nao se sustenta no meédio prazo. O Brasil
também resistiu a investir em energia solar fotovoltaica usando os mesmos
argumentos, o0 que nos deixou com uma participagao pifia desta fonte de
energia. Em 2004 as previsdes de incremento anual de geragao solar
fotovoltaica eram de 6 GW no ano de 2030. Em 2016 este incremento chegou a
80 GW com os custos caindo vertiginosamente.

E bem provavel que o mesmo ocorra com a eletrificacdo dos transportes e, a
exemplo do que ocorreu com a energia solar, nés n&o estaremos alinhados
com o avancgo tecnoldgico.

O programa Renovabio, criado para subsidiar a expansao do uso do bioetanol
como combustivel de veiculos flex para além de 2030 visando a redugao de
emissdes de carbono, ja nasce defasado com as tendéncias mundiais no setor
de transportes. Entretanto, pode-se pensar em aliar o progresso tanto na
produtividade da cana como nas tecnologias de segunda e terceira geragao
para a producao de biocombustiveis e a propria biomassa para primordialmente
gerar bioeletricidade em usinas elétricas distribuidas.

Estas usinas se aliariam a hidreletricidade para aumentar a robustez do sistema
elétrico interligado frente a intermiténcia com a entrada crescente das fontes
renovaveis eolica e solar. Assim como nao observou o potencial de crescimento
da energia solar fotovoltaica, o Brasil ndo esta atento para a crescente
importancia mundial da bioeletricidade. A geragcao de energia elétrica a partir de
biomassa no mundo, que era de 300 TWh em 2010, duplicara no final desta
década e estima-se que em 2050, chegue a 3 mil TWh de acordo com dados
de agéncias internacionais de energia.

Além disso, se as tecnologias de captura e armazenamento permanente do gas
carbonico (CO2) efluente destas usinas de bioeletricidade em pogos profundos
evoluirem e se mostrarem viaveis, o Brasil poderia se transformar num dos
principais paises a contribuir com remoc¢des de CO2 da atmosfera -
complementar aos planos de reflorestamento e restauragédo de ecossistemas -,
meta necessaria do Acordo de Paris para mantermos o aquecimento global
abaixo de 2 graus Celsius.

A greve dos caminhoneiros fez a polui¢do na cidade de Sao Paulo reduzir-se
em mais de 50% e a qualidade do ar esteve satisfatéria durante a maior parte



do periodo da paralisagdo, mesmo sob condi¢des meteorologicas
desfavoraveis a dispersédo de poluentes. A diminuicdo da queima de
combustiveis fosseis nas cidades trara palpaveis beneficios a saude dos
brasileiros com a eletrificacdo da frota de veiculos. Contribuira igualmente para
a saude planetaria. E hora de iniciar a transformagao do Renovabio em
Renovabioletricidade.
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