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Veiculos elétricos e a difusao de novas

baterias
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A pandemia causada pelo coronavirus auxiliou o processo de transicdo de
veiculos a combustao interna para modelos elétricos. Diversos paises pautaram
seus programas de recuperacdo econdmica no desenvolvimento sustentavel,
com a promocao de novos investimentos e subsidios a tecnologias renovaveis,

entre elas os veiculos de zero emissao.

Neste sentido, analises realizadas pela Deloitte, empresa lider no servico de
consultoria, mostram gque as vendas totais de veiculos elétricos devem atingir 2,5
milhdes de unidades em todo o mundo, ainda em 2020. Fundamentada em uma
taxa de crescimento anual composta de 29%, a pesquisa estima que este
namero deve alcancar 11,2 milh6es de unidades, em 2025, e 31,1 milhdes, em
2030.

O rapido crescimento deste segmento nos proximos anos devera ser
acompanhado pelo desenvolvimento de novas baterias para alimentar os
veiculos que irdo chegar ao mercado. Como consequéncia, 0s metais basicos
empregados na fabricacdo dessas baterias demonstram sinais de escassez,
como apontado pela projecao da Bloomberg New Energy Finance (BNEF), o que

exige uma revolucao tecnoldgica no setor.

As baterias utilizadas pelos carros elétricos séo, em sua maioria, baterias de ion-

litio, nome correspondente ao principal metal utilizado no catodo de uma bateria.
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No entanto, o catodo pode possuir uma composicdo distinta de materiais, de
acordo com a necessidade de adaptacdo a diversos parametros, como

capacidade de armazenamento, seguranca, vida Util e custo de fabricacao.

Segundo um relatério publicado pela Roskill, empresa de pesquisa e consultoria
de metais, a combinacdo de catodo de niguel-manganés-cobalto (NCM) e de
niquel-cobalto-aluminio (NCA) deve permanecer dominante para veiculos leves,
embora outros tipos de catodo ganhem participacdo no mercado. Projeta-se
ainda que, no final da década de 2020, as tecnologias de ion-litio podem
enfrentar uma concorréncia crescente de outras tecnologias de bateria, mas

devem prevalecer.

Isto posto, a busca por esses metais ira ter um salto nos préximos anos. A BNEF
estima que, até 2030, a demanda por niquel serd 15,5 vezes maior do que em
2018. Para 2050, o Banco Mundial projeta que a producédo de minerais, como
litio e cobalto, pode aumentar em quase 500% para atender a demanda de novas

tecnologias.

De acordo com a Roskill, os principais produtores de litio e niquel podem nao
ser capazes de cumprir as metas de producéo e os planos de expansao, em
virtude de obstaculos técnicos e financeiros envolvidos na extracdo desses

materiais.

As perspectivas para o cobalto sdo parecidas. Pesquisadores da Universidade
da Califérnia afirmam que a oferta pode ndo ser suficiente para atender ao
desenvolvimento tecnoldgico dos proximos anos, pois sua producdo ocorre
como um subproduto da extracdo de metais, como o niquel e o cobre, o que,

além de dificultar, torna sua extracdo dependente de outros minérios.

Ao contrario do litio, h4 uma grande concentracdo de reservas de cobalto em
poucos paises, como na China e no Congo, principal produtor no mercado
atualmente, o que pode implicar em dificuldades de suprimento devido a fatores

geopoliticos.

Além do esgotamento desses recursos haturais, a producdo de baterias é
responsavel por outro impacto ambiental. A extracéo, o processamento e o refino

dos minerais utilizados em suas composigcdes consomem muita energia,



configurando como uns dos principais contribuintes para as emissoes de GEE
na fase de matérias-primas da producao de veiculos elétricos, com o cobalto e

0 niquel entre os mais poluentes.

Para diminuir esses impactos, fontes de energia renovavel podem ser utilizadas
durante todo o processo de preparo da bateria. Um estudo publicado pelo
Argonne National Laboratory, laboratorio de pesquisa cientifica do Departamento
de Energia dos Estados Unidos, indica que as baterias automotivas de ion-litio
NMC111 de 27 kWh produzidas por meio de uma cadeia de fornecimento
dominante europeia geram 65 kg CO2e/kWh, enquanto as produzidas por uma
cadeia de fornecimento dominante chinesa geram 100 kg CO2e/kWh. Destaca-
se que o primeiro caso utilizou energia renovavel durante a producao de células,

enquanto que o segundo utilizou eletricidade a base de carvao.

Além disso, baterias que seriam descartadas podem ser recondicionadas para o
uso em outro veiculo elétrico de menor autonomia, bem como para compor
novas baterias a partir da reutilizacdo de seus materiais. As baterias de segunda
vida, por sua vez, tém a capacidade de atuar em aplicacfes de armazenamento
de energia e, assim, podem facilitar a integracdo de energias renovaveis e dar
flexibilidade a rede elétrica.

Destaca-se que 0s processos descritos precisam passar por alguns obstaculos.
Pesquisadores da Universidade da Florida constataram que, devido aos baixos
requisitos de reciclagem e a falta de fiscalizacdo, tem havido baixas taxas de
reciclagem e recuperacao de baterias. Além disso, a variedade de combinacdes
possiveis para a confeccdo de uma bateria e sua forma de disposicao aliadas a
falta de informacédo técnica compartilhada podem dificultar e tornar perigoso o
manuseio dos modulos descartados. Para tanto, existe a necessidade, por parte
dos governos, de se impor politicas que corrijam essas lacunas e impulsionem a

reutilizacdo ou a reciclagem de baterias de ion-litio no fim de sua vida util.



