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O desafio de implantar 6nibus elétricos no Brasil
em meio a crise do transporte ptiblico

Rodrigo Tortoriello @

A cada dia que passa os efeitos do aquecimento global se agravam e eventos climdticos mais severos,
como as fortes chuvas que estdo ocorrendo pelo pais, sdo cada vez mais comuns. Segundo o site Our
World in Data, o setor de transportes responde por mais de 16% das emissdes dos gases de efeito
estufa, produzidos a partir da queima de combustiveis fésseis como a gasolina e o diesel. Assim, é
preciso descarbonizar, ou seja, reduzir ao maximo a utilizacao de combustiveis fésseis e substitui-los
por fontes de energia limpas e ndo nocivas ao meio-ambiente.

A indtstria automobilistica esta apostando nos veiculos elétricos como uma alternativa vidvel para um
futuro mais limpo e de menos emissdes de poluentes. O crescimento das vendas dos modelos atuais -
hibridos e elétricos - e, também, a quantidade de novos produtos baseados em energia limpa que vem
sendo apresentados ao consumidor, reforcam a ideia de que a saida é a eletrificacdo da frota.

Entretanto, entendo que é preciso associar mais uma estratégia a esse tabuleiro de xadrez, pois nao
serd possivel trocar 100% da frota em um espago curto de tempo e os veiculos a combustdo
continuardo a emitir os gases poluentes por mais algum tempo. Um plano que combine a mudanca de
fonte energética dos veiculos com uma politica de novos hébitos nos deslocamentos urbanos é
fundamental.

O que pode ajudar a frear os efeitos nocivos do uso de combustiveis fdsseis, perpetrados por décadas e
mais décadas, é uma politica ptblica nacional de priorizagdo e incentivo ao transporte ptblico e aos
modos ndo motorizados. Sim, mudar a tatica de privilégio do automével particular para o incentivo ao
transporte coletivo e aos deslocamentos de bicicleta e a pé, pode ser bem mais eficaz e inteligente do
que criar um grande congestionamento verde, cheio de SUVs elétricos. Quando comparamos as
capacidades de transporte de pessoas em uma faixa de 3,5m de largura nas ruas de uma cidade, os
onibus chegam a ser até 10 vezes mais eficientes que os automoveis. Ou seja, quando comparado com
automoveis e motocicletas particulares no transporte de pessoas, o transporte publico é mais eficaz do
ponto de vista da emissdo de poluentes e do ponto de vista do uso do espago urbano, além de exigir
menos investimentos para transportar o mesmo nimero de pessoas.

Em termos de politica nacional, o governo federal deveria atentar os olhos aos 6nibus elétricos antes
de se falar em carros elétricos. A falta de uma diretriz nacional estd fazendo com que iniciativas
aparecam no dmbito dos municipios.

Sdo José dos Campos deu um importante passo nessa direcdo ao investir no projeto da Linha Verde,
que consiste na criagdo de um corredor exclusivo para 6nibus com cerca de 17 quilometros de
extensdo. A frota contard com 12 6nibus articulados, elétricos a bateria, com piso baixo, que foram
adquiridos diretamente pelo Municipio. Dessa forma, a cidade estd oferecendo mais qualidade ao
servico através de uma frota mais moderna, confortdvel e que utiliza combustivel limpo. No aspecto
operacional, a Gestdo Municipal melhora o desempenho e a eficiéncia através dos corredores
exclusivos para os Onibus, que nao ficardo sujeitos aos congestionamentos no trafego misto com o
transporte individual. No que se refere ao prego da passagem, os veiculos ndo entram no custo da
tarifa, reduzindo assim o valor pago pelo cidaddo que usa o transporte publico.

Outra forma de eletrificar a frota de 6nibus é através de legislacdes que obriguem o uso de veiculos
menos poluentes, como é o caso da cidade de Sdo Paulo. A Lei n° 16.802/2018 determina que as
emissdes de CO2 (gas carbonico) dos 6nibus que realizam o transporte coletivo na capital, devem cair
pela metade em 10 anos e zerar em 20 anos. Para que isso seja possivel sem que haja um aumento de
tarifa, o Municipio aporta cerca de 30% do custo total do sistema na forma de subsidio, permitindo
assim que a frota elétrica possa ser ampliada na medida da sua capacidade de subsidiar o sistema.



Atualmente, Sdo Paulo conta com uma frota de 17 6nibus elétricos no servico de transporte ptublico.

O total de 6nibus elétricos a bateria na América Latina é de 1.582 veiculos, de acordo com dados do
site E-BUS RADAR. O Brasil responde por apenas 3% desse total com 48 6nibus incorporados as frotas
regulares. Chile e Colombia juntos possuem 1.377 veiculos, ou 87% do total de 6nibus elétricos de toda
a América Latina. O alto custo de investimento inicial, a falta de uma politica nacional de incentivo ao
transporte coletivo e a crise gerada pela pandemia pela qual passa o transporte ptblico, podem ser os
motivos pelos quais o Brasil ainda esta tdo atrasado nesse processo. Se a pandemia também atingiu
nossos vizinhos, surge aqui uma questdo: o que Chile e Colombia estdo fazendo para obter tamanho
sucesso no processo de eletrificagdo da frota de transporte pablico?

Os dois paises estdo adotando modelos semelhantes na incorporagdo desses veiculos as frotas
municipais. No tltimo processo de concessdo ocorreu uma separagdo entre os fornecedores de frota e
os operadores. Nesse sentido, o fornecimento da frota estd vinculado a um contrato direto com o
poder publico que custeia a aquisicao dos dnibus. Esses sdo cedidos aos operadores para que possam
executar o servi¢o de transporte. Esse modelo ndo se baseia exclusivamente na tarifa como forma de
remuneragdo dos contratados e fornece uma seguranca a mais para quem investird na compra dos
ativos e para quem ird operar o sistema, ja que o governo entra como garantidor dos pagamentos
referentes aos aluguéis dos onibus.

Para reproduzir a estratégia do Chile e da Colombia de fomentar a eletro mobilidade no Brasil, os
governos municipais possuem algumas alternativas. A primeira seria a compra direta dos veiculos
junto aos fabricantes, como Sao José dos Campos estd fazendo. A segunda alternativa é a adotada por
Sdo Paulo, os operadores compram os veiculos e o custeio entra através de um subsidio ptblico que
reduz o impacto desse alto investimento na tarifa. Uma terceira e promissora oportunidade se
apresenta através da locacdo desses veiculos por parte do poder publico. No processo de locagdo o
contratado fornece toda a solucdo, incluindo veiculos, infraestrutura de recarga e outros equipamentos
necessarios para a implantacdo dos 6nibus elétricos. Além de terem uma solucdo completa, o processo
de locacdo custeado pelo governo reduz o impacto dos investimentos no célculo tarifario e é uma
forma do governo colocar recursos no transporte publico, melhorar sua qualidade, reduzir a tarifa e a
emissdo de poluentes.
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